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DIE SCHRITTE ZU EINEM

NACHFRAGEORIENTIERTEN
EAV BEIM

DEUTSCHLANDTICKET

5. MDO / VDV — OPNV Symposium
Erfurt, 23.06.2026



Wo steht die Branche bei der Verteilung der Einnahmen aus
dem D-Ticket? Folgt nun bald die nachfrageorientierte
Erloszuscheidung?

Ein Werkstattbericht mit Details zum Verfahrensvorschlag aus der
branchenulbergreifenden Arbeitsgruppe, zur Datenerhebung, dem
laufenden Modellversuch auch in Thiringen und zum weiteren
Gestaltungsprozess des digitalen Ticketings.

Steffen Lehmann
Geschaftsfihrer MDV GmbH
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0 1 AUSGANGSLAGE
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AUSGANGSLAGE | ENTWICKLUNG EAV DES DEUTSCHLANDTICKETS
EAV des Deutschlandticktes — Leipziger Modell

D-TICKET

n Stufe 1 = Einnahmen aus dem Deutschlandticket verbleiben zunachst bei dem Verkehrsunternehmen bzw. der
S . Tariforganisation, die das Ticket ausgegeben hat
5 uWer verkauft, behalt” ’
= = Ziel: schneller und reibungsloser Start des Deutschlandtickets
Nachteil Stufe 1: Einnahmen nicht dort, wo die Leute tatsachlich fahren
Konsequenz: Korrektur der Verteilungsschieflage
i Stufe 2 = Bundesweite Sammlung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket, Verteilung nach dem Wohnort
= bzw. der Postleitzahl der Ticketnutzer auf die Bundeslander, Weiterverteilung
é ,,A:ftellll.mg :I?,Ch = Ziel: marktorientierte und leistungsgerechtere Verteilung, bei der nicht mehr nur zahlt, wer das
g ostleitza Ticket verkauft, sondern wo die Nutzer tatsachlich verortet sind und Verkehr nachfragen
[}
;:_-; Nachteil Stufe 2: deutlich héhere Komplexitat und Gefahr von Ubergangsverwerfungen,
i sodass einzelne Regionen voriibergehend finanziell benachteiligt
Konsequenz: leistungsgerechte Verteilung
> Stufe 3 = Einnahmeaufteilung nach technischer Erfassung von Fahrten (bzw. Fahrgaststrome) und Zuordnung
3

zu den Verkehrsunternehmen nach erbrachter Beférderungsleistung,
~Aufteilung nach

M = Ziel: leistungsbezogene i.S. nachfrageorientierte und faire Verteilung der Einnahmen tber alle
Nutzung

Verblinde und Unternehmen hinweg

L]
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DEUTSCHLANDTICKET

Organigrammskizze

Bund

50% Finanzierung

Ebene
Politische
Entscheidung

VMK Lander

Beschlisse Preis und Finanzierung 50% Finanzierung

- Koordinierungsrat
0 ;c_; o Stimmrecht: BMV, BMF, VM-Lander Beratend: VDV, BDO, BSN, DTV
VK L C
SS83 | | | | |
3TTY : ! . . . | UAG Prognose, Preis, I | I
L 8 2 s ‘ UAG Finanzierung I | UAG Tarifentwicklung I | UAG Evaluation I Szenarien UAG EAV
Y & '
UUAG Nutzerdaten- AK DT-Feldtest
erfassung Testregionen
g .o .o L]
e 3 Aufgabentrager Verkehrsverbiinde Verkehrsunternehmen DTiX
8 Q Lander, Kreise, Stadte Abrechnung & (Vertrieb) Beférderung, Tarifakzeptanz, Vertrieb EAV
L
S
D
v, g B}
23 Fahrgaste/Abonnenten
Q05 2026: 63€ p.M., monatlich kiindbar
c
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DT-EAV-STUFE 3

NACHFRAGEORIENTIERTE EAV MITTELS DIGITALER
NUTZERDATENERFASSUNG

A



DT-EAV STUFE 3 DKONZEPTVORSCHLAG

Konzeptvorschlag fiir die Einnahmenaufteilung der Stufe 3

Der Konzeptvorschlag basiert nicht auf einem Gesamtpoolansatz, sondern auf einem
individuellen Erlossatz, der im weiteren beschrieben wird

ey Individueller Erléssatz Gesamtpoolansatz
Zahlen rein :X\?Beweﬂung
stematik er :
nosc'}\ zu Klaren (siehe

58 € dafur: 58 € dafur: EAV-Gesamt-Pool:

90 10
Fahrten Fahrten 116 €
VU1/TO1 VU2/TO2

58 € dafir: 58 € dafir:

90 10
Fahrten bei:n VU1 Fahrten beim VU2

Einnahmen Einnahmen
VU1/TO1: VU2/TO2:
58 € 58 €

"-innahmen VU1: Einnahmen VUZ:

104,40 € 11,60 €

- = D-TICKET

17./18.09.2025 VDV Verwaltungssratsitzung | Input Steffen Lehmann, MDV



DT-EAV STUFE 3

Konzeptentwicklung, UUAG EAV Stufe 3 (hier Auszug aus Konzeptentwicklung)

Ausgangspunkt: Der Erlos je Fahrt ist abhdngig von der Nutzung des D-Tickets

Grundgedanke

1. Es werden pro Ticket nur 58 € (Stand 2025) verteilt — unabhéngig von der Zahl der Fahrten.
2. Jede Fahrt wird anhand der Fahrtweite in Fahrteneinheiten umgerechnet.

Bildung von Fahrteneinheiten (FE) — Beispiel:
0 bis 10 km: 1 Fahrteneinheit

11 bis 20 km: 2 Fahrteneinheiten

21 bis ... km: 3 Fahrteneinheiten

3. Der Erlosanspruch aus einer Fahrt wird wie folgt ermittelt:

Ermittlung Erlos je Fahrt:
Fahrteneinheiten der Fahrt

8 PreisD-Ticket B Erlos je Fahrt
Fahrteneinheiten des Fahrgasts pro Monat

2 2025 UUAG E 2. Zwische = —: D'T'CKET
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DT-EAV STUFE 3
Konzeptentwicklung, UUAG EAV Stufe 3 (hier Auszug aus Konzeptentwicklung)

Grundziige der Datenerhebung: Aufgabenstellung und Anforderungen an die
Nutzungserfassung

Aufgabenstellung des EAV-Konzepts an die Datenerhebung:

Der Erlés jedes einzelnen D-Tickets wird anhand der vom betreffenden Fahrgast in Anspruch
genommenen Fahrten an die entsprechenden VU/TO aufgeteilt.

Ableitung von Anforderungen an die Nutzungserfassung:

1. Merkmalstrager der Datenerhebung sind die Fahrgéaste.

2. Samtliche vom jeweiligen D-Ticket-Inhaber genutzten Fahrten innerhalb des definierten
Erhebungszeitraumes miissen erfasst werden.

3. Die Fahrten eines Fahrgasts mussen im gesamten Giiltigkeitsgebiet des Deutschlandtickets
erfasst werden = Im Zielzustand ist ein deutschlandweit einheitliches Verfahren erforderlich.

Fole 1 D-TICKET

5. MDO / VDV - OPNV Symposium | Erfurt, 23.06.2026 | MDV



"

DT-EAV STUFE 3

Konzeptentwicklung, UUAG EAV Stufe 3 (hier Auszug aus Konzeptentwicklung)

Zusammenfassung: Der vorgelegte Konzeptvorschlag erfiillt die Anforderungen des
VMK-Beschlusses vom 29. April 2023

Anforderung Erfillung Ergdanzende Hinweise

8 i ... sichergestellt durch Fokus auf den Fahrgast
NaChfrageonent'ert und die durchgefiihrte Fahrt (Wegekette)
Di git al ... sichergestellt durch digitale Erfassung der

Nutzerdaten (nur so realisierbar)

... deutlich differenziertere Aufteilung auf

AUﬂe"ung der Erl6se auf Lander Verkehrsunternehmen und TO mdéglich

Voraussetzungen fiir eine erfolgreiche Umsetzung
* Die Erfassung der Nutzung muss durch Tracking/Beacons erfolgen.
* Die Fahrteneinheiten mussen jahrlich an eine geanderte Nachfrage angepasst werden.

Folie 17 D'T'CKET

—

27.11.2025 UUAG EAV Stufe 3 - 1. Zwischenbericht
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DT-EAV STUFE 3 - DIGITALE NUTZERDATENERFASSUNG

Risiken

= Datenschutzrisiko

Aus punktuellen Kontroll- und Nutzungsdaten kénnen bei Ausweitung auf GPS/Beacon nahezu vollstandige Wegeketten
werden; damit wachst das Risiko des ,glasernen Fahrgasts” deutlich.

= Rechtliche Angreifbarkeit
Ohne klaren Rechtsrahmen drohen Einwande von Datenschutzaufsicht, politische Kontroversen und im Zweifel
gerichtliche Auseinandersetzungen.

= Governance- und IT-Risiko

Ein zusatzliches Wegedaten-System erh6ht Komplexitat, Sicherheitsanforderungen und Haftungsfragen in einem ohnehin
sensiblen Deutschlandticket-System.

= Finanzielle Konflikte
Nutzungsbasierte Verteilung schafft neue Gewinner und Verlierer zwischen Verbinden, Landern und Unternehmen und
kann bestehende Finanzierungskonflikte verscharfen.

= Akzeptanz- und Voreingenommenbheits-Risiko
Wenn vor allem digital affine Gruppen teilnehmen, drohen verzerrte Daten und politische Akzeptanzprobleme bei
Burger:innen und Regionen.

L]
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DT-EAV STUFE 3 - DIGITALE NUTZERDATENERFASSUNG
Chancen - Feldtest

= Gerechtere Einnahmeaufteilung
Ein Test kann zeigen, wie Einnahmen kiinftig starker nach tatsachlicher Nutzung statt nur nach Wohnort-Postleitzahl
verteilt werden kdnnten.

= Bessere politische Steuerung
Bund und Lander erhalten belastbarere Informationen darlber, wo das Deutschlandticket tatsachlich genutzt wird und wo
Mittel wirken sollen.

= Datenschutzfreundliches Zielbild
Der Test kann helfen, frih ein rechtssicheres und datensparsames Modell zu entwickeln, bevor ein bundesweiter Rollout
erwogen wird.

= Hohere Transparenz im System
Verbliinde und Unternehmen bekommen nachvollziehbarere Grundlagen fir Clearing, Monitoring und
Angebotsdiskussionen.

= Grundlage fiir Stufe 3
Ein Feldtest schafft die fachliche und politische Evidenz, um Uber die heutige Stufe-2-Logik hinaus eine tragfahige nachste
Entwicklungsstufe der Einnahmeaufteilung zu prifen.

L]
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DIGITALE
NUTZERDATENERFASSUNG

ERFAHRUNGEN MDV-PILOT TEST BEACON-TECHNOLOGIE

A
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MDV-PILOT BEACON-TECHNOLOGIE

Exkurs: Ablauf Beacon-Technologie (MDV-Pilot-Dienstleister wavepointer)

Losungsansatz mit Beacon-Technologie

0
0
Kunden-ID + Uhrzeit + ID Beacon + GPS
Hintergrundsystem:

W@vePelnterg

User-1D + Wegekette = Ticketnutzung

e ) enoe |
e

Ermittiung von Reiseketten, Hochrechnung und Gewichtung der Tracking-Daten K

Abb. Quelle: https://www.wavepointer.com/de/aktuelles/afzs-integration-fuer-mdv-nde/
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Beacons im
Fahrzeug verbaut

Kunde nutzt App
selourney*

Daten an Hintergrund-
system ,,eCloud*
ubermittelt

Daten in Echtzeit in
eCloud einsehen und
auswerten

Daten mit
unternehmens-
eigenen Daten
kombinieren (z.B. in
DB.RES)

Eindeutigkeit: Im HGS ist jeder
Beacon einem Fahrzeug eindeutig
zugeordnet (Produkt, Verkehrs-
unternehmen, Fz-Typ, Fz-Nummer)

Funktionsweise: App auf Smart-
phone empfangt Beacon-Signale
(BLE) und nutzt GPS des Smart-

phones. Daten werden {iber App
ins HGS tbertragen.

Nutzer ohne Smartphone: Fahrgaste
konnen sog. Tags (mit BLE) nutzen.
Voraussetzung dafiir: Andere Fahr-
gaste mit App auf Smartphone im
Fahrzeug anwesend.

Reiseweg: Im HGS erfolgt die
Sammlung der fahrzeugbezogenen
Bewegungsdaten wahrend der Reise,
Einzelwege (Trips) werden ermittelt.

Fahrtinfos:

« Kategorie (Bus, Tram, S-Bahn,
Regionalzug)

 Verkehrsunternehmen

 Fahrzeugnummer, Fahrzeugtyp

« Start- und Endhaltestelle
sowie Uhrzeit

« Zuriickgelegte Kilometer, Zeit
in Fahrzeug, CO; Einsparung

Abkiirzungen: HGS = Hintergrundsystem; BLE = Bluetooth Low Energy; GPS = Global Positioning System

w A



MDV-PILOT BEACON-TECHNOLOGIE
Von der Pilotphase zum Reallabor - MDV-Region als Schrittmacher fiir D-Ticket Stufe 3

Bist g,
Unser
(Offi-)Herg,

Schnelle und unkomplizierte Umsetzung:

* Grundvoraussetzung: Funktionierende App, Infrastruktur, & Know-how nutzen
- Vergabe: Wavepointer aus der Schweiz (Partner: CH-GeneralAbo)

= Pilot technisch und strukturell in 3 Monaten aufgesetzt (10/2024 — 12/2024):

1. Phase:

— Hardware und Hintergrundsystem war in 3-4 Wochen eingerichtet
- 250 Busse + 270 Bahnen mit insgesamt 1.000 Beacons

— Technologietest in 12/2024 abgeschlossen

2. Phase: sz o
— Test mit ,friendly user” (Feldphase) von 01-06/2025 inkl. ,super low TR tmEEEm <
Budget'-Kampagne (600 Registrierungen, 140 aktive Teilnehmer) 'A R
— Erfasste Daten: Giber 3.200 Fahrten und ca. 50.000 Pkm g‘azilZiﬂﬁgi‘;ﬁﬁgﬂgﬁgé‘fn;Sgﬁ;’iﬂ@e“965“”"'

Fazit - Hohe Relevanz von MDV als Region fiir bundesweiten Piloten:

* Abdeckung im Pilot: alle Buslinien von 2 LK und Wirkung bis in die Oberzentren H/L durch das Mitteldeutsche S-Bahn Netz (generell
2,1 Mio. Einwohner im Verbundraum)

+ ldealtypisches Testfeld fiir das D-Ticket Einnahmeverfahren: Verbund mit 3 Bundeslandern, 2 groBe Oberzentren (Halle, Leipzig),
verschiedene Verkehrsmittel (Bus, Tram, S-Bahn, Zug) + Tunnelumgebung

16 5. MDO / VDV - OPNV Symposium | Erfurt, 23.06.2026 | MDV
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MDV-PILOT BEACON-TECHNOLOGIE

Von der Pilotphase zum Reallabor — Unsere Region als Schrittmacher fiir D-Ticket Stufe 3

Bitterfeld-

L&bejiin Zéibig Wolfen

Wettin Bad Diben

Auf diesen Linien
erfassen wir deine Wege

Landsbérg  Delitzsch

Bad Lauchstadt

Dommitzsch

Bad
Liebenwerd;
Belgem
E
b Mihlberg/Elbe

A
1

{ RESO
B Dahlen

Buslinien: Landkreis Leipzig und Landkreis Merseburg = Strehla
Altenburger Land Sor ( s1 [j
a
Im Landkreises Lelp2|g>|n den Bussen der Regionalbus Le|pz.lg erg {3 Magkkfetisrg £ NaL gof [ebsen
GmbH und im Landkreis Altenburger Land, dem Bediengebiet Lutzengli, A8 ~5
der THUSAC Personennahverkerhsgesellschaft mbH, werden rceind R Mgl
# 0
g ‘ ; - : o REGIONAL mmatzsch
die Reisewege in allen gangigen Buslinien erfasst: C’tf hu‘fLEIPZKTI Lommatzsck
ransdev e . Me
Takt g /Lgum [Stadt Nz nmoisen PGitzsch Bad|lausick RB110 b
eussusheus - RB110 G 12078
(ab 2/2025) kucka S
- RES50 4 rgWL Waldheim oo
Bwein
9 Zeitz Méuselwitz Rochlitz Bowey
Landkreisiibergreifender Schienenverkehr S1
Im regionalen Schienenpersonennahverkehr (SPNV) werden = S3 p Alroniiiec Mithweica A
. . L . 2 ainichen GroBschirma
ausgewahite S-Bahn-Strecken und die Linie RESO im THOSACS= Lunzenau Grfechima
X § 5 r - S4 THUSAL <
Bediengebiet der DB Regio Sudost erfasst. Auch der RB110 e Burastidt =N
5 2 - 7 8 o i Frankenberg Freiberg
vom Betreiber Transdev ist Teil der Pilotstudie. - S5 Schmolln
e - Limbach- Brand-Erbisdorf
M o $5X Méerane Oberfrohna Chemnitz Floha
oz o
= Lichtenstein
o = S7 wikicy AR Zschopau
r
Auma Stollberg Lengefeld Sayda
bt Wilkau-HaBlau Thum
Zeulenroda Marienberg Olbcu‘hr{\.

Abb. Projektbeschreibung Marketingkampagne ,OFFI-Helden gesucht”, Quelle: https://1tic_k‘ét‘de/.mitdirmobil/
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Pilotprojekt - Akteure:

o

D B MRB i

wirsind (3 tronsdew

REGIONAL-I THUSAC==
JEecieis

WavePointer

Q

(@b



18

WO WURDEN IM PILOTGEBIET FAHRTEN DURCHGEFUHRT?

by

\ > === DB Regio Stidost
ok X mem=  Transdev Regio Ost
= Regionalbus Leipzig
e THUSAC

(1
AI"‘
e

f.=1 d
17./18.09.2025 VDV Verwaltungssratsitzung | Input Steffen Lehmann, MDV an\.\
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MDV-PILOT BEACON-TECHNOLOGIE

Erkenntnisse aus Sicht MDV

DATENQUALITAT

v EAV-Stufe-3-kompatibel: Beacon-Daten
ermoglichen eine prazise Zuordnung zu
Verkehrsmittel, Verkehrsunternehmen (VU),
Tariforganisation (TO) und Linienbilndel
(BL).

v Eindeutige OPNV-Zuordnung: Erfassung
ausschlieBlich im 6ffentlichen Verkehr —
keine Fremddaten.

v" Tagesaktuelle Verfiigbarkeit: Ideal fur
Stichprobenprifung, Echtzeitanalysen und
Hochrechnungen.

v Mehrfachnutzung méglich: System ist
auch fur Verbundtariferhebungen (EAV)
geeignet.

v Automatisiert & robust: Weniger
fehleranfallig als manuelle oder reine GPS-
basierte Verfahren.

5. MDO / VDV — OPNV Symposium | Erfurt, 23.06.2026 | MDV

TEILNAHME & BEREITSCHAFT

= Priifung Trackingfunktion
Integration ,wavepointer-tracking” via
bestehender OV-Apps vor Ort

= Sicherstellung hohe freiwillige
Teilnahme — wenn verpflichtendes
Tracking nicht moglich ist.

= Gezielte Kommunikation erforderlich:

Botschaft: Tracking = Beitrag zur fairen
Einnahmeverteilung, Vorteile fir Nutzer
(z. B. Mobilitatsstatistik, Rabatte,
Reisetagebuch).

= Langfristige Bindung/Bereitschaft
schaffen durch:

— App mit minimalem Aufwand (passiv,
stromsparend),

— individuelle Rickmeldungen (z. B.
Monatstbersicht),

Aufbau eines stabilen Trackingpanels als
dauerhafte Datengrundlage - sofern keine
Vollerhebung via Tracking

Statistisch gesicherte Stichprobenplanung
um Reprasentativitdt sicherzustellen

Vergleich mit Kontrollstichproben (z. B.
Vertriebsdaten, Befragungen).

Abgleich auf Ebene von Region, VU,
Linienbiindel, Raumtyp, nach
Nutzergruppen, Nutzungshaufigkeit,
Qualitat schaffen, um auf Gesamt-D-
Ticket-Nutzung hochrechenbar zu machen

Prozessaufbau fiir Massendaten

Verstandigung zw. Systemanbieter und
Verbund zu Prozessen, Ablaufe und
Zugriffsrechte sowie Rollenmodell




0 4 DT-PROJEKT FELDTEST
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DT-PROJEKT: FELDTEST DIGITALE NUTZERDATENERFASSUNG

Kurzbeschreibung

= Leitung KCM NRW in Abstimmung mit Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen

= Projekt testet in fiinf Verkehrsverbiinden (MDV, HVV, VRR, RMV, VVW) verschiedene technische und organisatorische Ansatze zur
Erfassung von Fahrwegen von DT-Nutzenden (GPS, Beacon, Hybrid)

= Ziel ist, eine belastbare Grundlage fir eine spatere, mindestens teilweise nutzungsbasierte Einnahmeaufteilung (,Stufe 3") zu schaffen, die
uber die heute beschlossene Postleitzahl-Logik hinausgeht

= Parallel werden Rechtsrahmen, Datenschutz-Modelle sowie Kundenakzeptanz erprobt, um ein deutschlandweit tragfahiges,
datenschutzkonformes und politisch vermittelbares System zu entwickeln

= Das Projekt liefert Entscheidungsgrundlagen fir Bund, Lander und Verbunde zur Weiterentwicklung des Deutschlandtickets und seines
governancefesten Finanzierungsmodells

Ziele
Daten- Teilnahme . . .
Technologie- Anbieter- Reprdsentativitit  verarbeitung & Datensslchutz W'rtSChgtI'Chke't
vergleich vergleich der Ergebnisse & Kunden- Datensicherheit Skalierbarkeit
Organisation akzeptanz

5. MDO / VDV — OPNV Symposium | Erfurt, 23.06.2026 | MDV



D-TICKET

DT-PROJEKT: FELDTEST DIGITALE NUTZERDATENERFASSUNG

Teilnehmende Testregionen — Beschluss Koordinierungsrat

Die Feldtestregionen gliedern sich in Hauptregionen und erganzende-
Testfelder

Hauptregionen Ergdnzende Testfelder

° >

2 o hvv | .
3 \ L RV 12
’cT) MDV [ ] % :\lig?ersachsen it L] VERKEHRSVERBUND,
> oo ta

* Zentrale Referenzregionen zur systematischen * Erganzende Testfelder zur Untersuchung

= Erprobung der Nutzungsdatenerfassung spezifischer Sonder- und Spezialfalle

= ; : : .
S  * Abbildung wesentlicher * Fokus auf einzelne technische, strukturelle oder
9_5’ * Gewinnung Ubertragbarer Erkenntnisse zu organisatorische Fragestellungen

S Datenqualitat, Aufwand und Skalierbarkeit * Validierung der Ubertragbarkeit der Ergebnisse
8 unter abweichenden Rahmenbedingungen

’ Norseting AW Regionaler Infotermin - 28. Mai 2026

o
22 5. MDO / VDV - OPNV Symposium | Erfurt, 23.06.2026 | MDV an\.\
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D-TICKET

DT-PROJEKT: FELDTEST DIGITALE NUTZERDATENERFASSUNG
Projektstruktur - Inhalte

Drei Arbeitspakete sind veroffentlicht. Erarbeitung AP 3 lauft.

w () © © )
Projektmanagement Erheb 5
Begleitforschung rhebungs Apps

ikati Beacon Hardware Ticket Datenbank Rechtsbegleitung
Kommunikation 5 i t
Incentivierung eacon Managemen

LLLLLL _

Ausschreibung

i

0% 100% 0% 100% || 0% 100% || 0% 100%
- Veroffentlicht 04.05 - Vergabe in 3 Losen » Veroffentlichung Ende || . positive Ruckmeldung
- 1 Monat Zeit fur Bieter . Versffentlicht 12.05 Mai angestrebt - Bewertung bis Ende
- Zahlreiche Bieterfragen « 1 Monat Zeit fur Bieter * Einbindung der Mai abgeschlossen
erhalten - Bieterfragen erhalten Regionen und VDV ab
» Fristverlangerung KW 22
09.06

28. Mai 2026

’ Morveting N Regionaler Infotermin

d
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DT-PROJEKT: FELDTEST DIGITALE NUTZERDATENERFASSUNG

Budgetplanung
Budgetierung des Feldtests
ERLAUTERUNG
AP1 AP2 AP3 AP4
Koordination & Technische Datenverarbeitung & Rechtliche .
Begleitforschung Erhebungsinfrastruktur ~ Systemarchitektur Begleitung = Gesamtbudget 5 Mio. €
Projektmanagement Erhebungs Apps " BUdgetverantwortliCh:
Begleitforschung Beacon Hardware Ticket Datenbank KCM NRW (beauftragt
Kommunikation Incentivierung Beac ement Zielprozess Rechtsbegleitung durch Koordinierun g srat
DT)
900 Tsd €
200
Tsd € Tsd €
100

Tsd
Incentivierungs- € Regionale
maflnahmen . Kommunikations-
Verglitung budget
Profitester
28. Mai 2026

’ haaiaag Regionaler Infotermin

24 5.MDO / VDV — OPNV Symposium | Erfurt, 23.06.2026 | MDV
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D-TICKET

2. Uberblick Feldtest @ @

DT-PROJEKT: FELDTEST DIGITALE NUTZERDATENERFASSUNG

Aktueller Zeitplan (28.05.2026, Infoveranstaltung Verkehrsunternehmen der Testregionen)

Der Feldtest gliedert sich in 3 Durchflihrungs-Phasen

Annéaherung
Endausbaustufe

Vorbereitung
Was?  Aufbau Organisation Erste Erhebungen Fortsetzung Erhebung
Vorbereitung Software Nachsteuerung Erweiterung
Vorbereitung Hardware Einfache Stichprobe Stichprobenauswahl Finalisieren der
Koordination Feldtests Verifizieren Methoden Stichprobenauswahl
Wann? Q126 — Q3 26 Q4 ‘26 Q127 Q227 Q3 27 - Q4 27
Ausbau? Ausschre_lbung Hochlauf PLZ-Ansatz Ticketdatenbank Abschlussbericht
Vorbereitung
Aufgabe Installation Meldung Meldung PLZ, Bespielen
VUs Beacons Kundenanzahl, Adressierung Ticketdatenbank,
Adressierung Kunden Adressierung
Kunden Kunden
28. Mai 2026

Regionaler Infotermin

Kompatenzcenter
Marketing NRW
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DEN

fuir lhre Aufmerksamkeit




ANSPRECHPARTNER*INNEN

. Steffen Lehmann . Katja Reduhn
Geschéftsfiihrung Projektleitung Testregion MDV im DT-
MDV Feldtest
E-Mail Steffen.lehmann@mdv.de E-Mail Katja.reduhn@mdv.de
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Projektstruktur - Rollen

DT-PROJEKT: FELDTEST DIGITALE NUTZERDATENERFASSUNG

Klare Aufgabenverteilung zwischen zu beauftragenden

D-TICKET
2. Uberblick Feldtest @ @
Projektpartnern, KCM, Regionen und Verkehrsunternehmen.
NDE-Feldtest
/ A
AP1 operatives Projektmanagement
UUAG NDE

Strategische Steuerung

KCM Projektleitung

4 N\
Verkehrsunternehmen
& Nut;f:aten
Erfassung Regionale Partner
& Beacon via Regionen
eingebunden
AP4 Rechtsbewertung Aufgabentrager
Kénnen optional zu
Regionen allggmelnen
Schnittstell dan Verkeh t h Informationsformaten
chnittstelle zu den Verkehrsunternehmen hinzugezogen werden
_ J
’ Narketing AW Regionaler Infotermin
28 5.MDO /VDV - OPNV Symposium | Erfurt, 23.06.2026 | MDV
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DT-EAV STUFE 3

Beschluss Koordinierungsrat zu Umsetzung deutschlandweiten Feldtest zu dig. Nutzerdatenerfassung

Beschluss Koordinierungsrat vom 06.11.25, Beauftragung Kompetenzcenter Marketing (KCM) NRW mit HINTERGRUND
Durchfiihrung der Ausschreibung gemal Umsetzungskonzept und den Anforderungen der UUAG Stufe 3 mit
folgenden Schwerpunkten: = Ziel: Umsetzung EAV Stufe

3 auf Basis bundesweit

— AP1: Projektmanagement/-steuerung und Beratung inkl. stat. Analysen (u.a. Stichprobenmanagement) einheitlicher Regelungen

— AP2: Durchfithrung Feldtests (Beacon-Beschaffung und -management sowie App und Betrieb) und auf der Grundlage
. digitaler Nutzungs-
— AP3: Konzeption fur Aufbau zentrale Ticketdatenbank, Erfassung sowie Aufbereitung, Ubertragung von datenerfassung (NDE)
Nutzungsdaten (Beschlussfassung VMK
2024)

— AP4: Rechtsbegleitung: Datenschutz/Vergabe
* im Auftrag der UUAG NDE

Arbeitskreis Feldtest: erfolgte ein Gutachten von
) . . ) ) Intraplan zu den
= gestartet am 06.02.2026 unter der Teilnahme der Testregionen sowie dem KCM NRW als Projektleitung Erfassungstechniken sowie
(Ausschreibungen und Budgetverantwortung); ein Gutachten von Infas/

mobilité-Gutachten zur

= UUAG NDE fungiert als Lenkungskreis Umsetzung

» Testregionen gemal Beschluss KR und Priifergebnis (UUAGs): Mitteldeutscher Verkehrsverbung (MDV), > Gutachtenempfehlung:
Hamburger Verkehrsverbund (HVV) und Niedersachsen-Tarif-Gemeinschaft (NITAG), Verkehrsverbund Rhein- Durchfiihrung von FeIdtest;
Ruhr (VRR; Stadtpilot Bochum/Gelsenkirchen), Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) und Verkehrsverbund zur Erprobung einer
Warnow (VVW) digitalen NDE

L
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